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- 21/09/23-Guipry Messac

INTRODUCTION

Enjeux
Comment trouver les solutions de mobilité les plus adaptées pour 
nos territoires ?

Objectifs
• Répondre aux orientations stratégiques que nous nous sommes 

fixées
• Appliquer des règles, sachant qu’en mobilité, il n’existe aucun 

cadre règlementaire imposant telle ou telle action.
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Retour sur l’enquête

8



9

10 réponses reçues

Une majorité de collectivités engagées dans la mobilité

Un budget médian de 1 M€ avec des effectifs souvent limités pour traité des questions de mobilité.

Retour Enquête



Le vélo reste l’outil « phare » pour les actions dans le 
domaine de la mobilité, suivi par le véhicule partagé.
Ceci correspond aux grandes tendances actuelles en 
matière de politique de mobilité à l’échelle nationale et 
aux financements également fléchés dans ce contexte.
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• Non Mobilité

Actions Type de services Infrastructures Infrastructure type Autres actions Autres actions type
Oui Promotion de l'espace de coworking Oui espace de coworking Oui Réseau des médiathèques

Oui

Une maison de la mobilité itinérante qui ira 

diffuser de l'information et sensibiliser les 

habitants directement lors d'événements 

communaux.

Non Non

Oui
Pôle entrepreneuriale Le Repaire à Bréal-sous-

Montfort

Espaces France Services

Oui
Pôle entrepreneuriale Le Repaire à Bréal-sous-Montfort 

--> ouverture en 2025 Non

Non Oui
Coworking

Pépinière d'entreprises
Oui

Réflexion sur un service de transport en commun interne à 

l'intercommunalité
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• Marche

Actions Type de services Infrastructures Infrastructure type Autres actions Autres actions type

Oui
Sera abordé lors de l'élaboration 

d'un schéma directeur cyclable.
Oui

Selon les infra décidé à travers du schéma directeur 

cyclable.
Non

Non Oui voies vertes Non
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• Vélo

Actions Type de services Infrastructures Infrastructure type Autres actions Autres actions type

Oui
Location de VAE longue durée (1 à 3 mois)

Non Oui
Fonds de concours pour les communes, pour financer des 

infrastructures cyclables (selon le schéma cyclable voté en 

septembre 2023)

Oui Oui Oui

Oui
Stationnement vélo, autres services selon opportunités

Aide à l'achat vélo électriques entre 2020 et 2022 Oui
2 liaisons cyclables aménagées : Plélan / Saint-Péran / 

Treffendel et Bréal / Saint-Thurial Oui
déploiement du Savoir Rouler à Vélo progressivement dans 

les écoles

Oui
Déjà fait avec un service de location à petit prix. 

Atelier réparation vélo
Oui

Fonds de concours pour des abris vélos ou des voies 

douces. 
Oui

Peut-être un système de  transport en commun interne. 

Oui
vélos en libre service, VAE en location longue durée, VAE 

spécifiques en location courte durée, stations de réparation, 

stationnement sécurisé

Oui
voie verte, piste cyclable, chaucidoux, carrefours 

dangereux, jalonnement Non

Oui Non Oui

Réflexion sur l'intervention de Ploërmel Communauté 

concernant les aménagements mobilités (Aire multimodale, 

arrêts multimodaux RIV et aménagement cyclable). 

Oui

Location longue durée de VAE et de triporteur.

Aide à l'achat de VAE.

Prêt de VAE aux communes, aux associations, aux agents.

Stationnements sécurisés

Oui

Itinéraires vélo balisés utilisant des voies communales 

partagées, des chemins agricoles réaménagés, des 

voies vertes.
Oui

Animations grand public et entreprises (défi mobilité, mai à 

vélo)

Oui
SDMA et services annexes à définir 

Oui
réseau d'aménagement cyclable 

Oui
service de location de vélos à assistance électrique

box vélos 
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• Transports en commun

Actions Type de services Infrastructures Infrastructure type Autres actions Autres actions type
Non Non Non

Oui
Co financement de la ligne 12 Plélan / Redon

Volonté d'étudier les possibilités de desserte en TC 

au sein de l'EPCI

Non Non

Oui

RIV bus = 9 lignes desservant 23 communes sur les 

30. 

RIV TàD = transport à la demande zonal 

fonctionnant de 7h à 18h.

Oui

Gare routière de Réhumpol à Ploërmel.

Oui

Réflexion sur l'intervention de Ploërmel Communauté sur les 

aménagements mobilités.

Oui

transport à la demande existant

Riv Bus en expérimentation avec Ploermel 

Communauté
Non Oui

Réflexion sur les lignes breizhGo

Etude d'opportunité sur la réhabilitation de la voie ferrée 

Mauron - La Brohinière

Développement du covoiturage vers les gares
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Actions Type de services Infrastructures Infrastructure type Autres actions Autres actions type

Non Oui
Aire multimodale, aire de covoiturage

Oui
Interventions en entreprises pour la promotion du 

covoiturage

Oui
Développement de l'autostop organisé

Oui
Développement des arrêt d'autostop et des aires de 

covoiturage
Oui

Sensibilisation auprès des habitants et des entreprises

Oui
Lignes de covoiturage spontané mises en place 

en 2023 Oui
Lignes de covoiturage spontané mises en place en 

2023 Oui
probablement de la sensibilisation auprès des employeurs, 

continuer le déploiement du service de lignes de covoiturage 

Covoit'Go

Oui
Partenariat avec Rennes Métropole pour la mise 

en place d'un système de covoiturage.
Oui

Agrandissement de 1 ou 2 aires de covoiturage
Non

Oui
partenariat avec Ehop 

Reflexion de ligne covoiturage dynamique
Oui

Aires de covoiturage
Oui

Communauté de covoitureurs ouestgo
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• Véhicules partagés



• Automobile

Actions Type de services Infrastructures Infrastructure type Autres actions Autres actions type

Oui
Auto-partage des 

véhicules de l'EPCI
Oui

Aménagement des aires de covoiturage
Non

Oui
Aide au permis de 

conduire
Non Non
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• Autres

Actions Type de services Infrastructures Infrastructure type Autres actions Autres actions type
Oui Transport à la demande Non Non

Oui

RIV location de voiture : 3 voitures en location sur 

notre territoire pour des trajets domicile-travail. 

RIV covoiturage = mise en avant d'éhop et 

ouestgo.

Non Non

Non Oui
amélioration accès parking gare exclusivement 

usagers sncf Non
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Retour Enquête

• Les attentes vis-à-vis de l’AILB

Des avis et une expertise sur la cohérence des actions en cours à Montfort Communauté et 
avec les territoires voisins

des retours d'expérience pour améliorer les services en entreprise et de transport à la 
demande

Développer le réseau des professionnels de la mobilité
Bénéficier de retour d'expériences
Apporter des éléments de benchmark

partage d'expérience et connaissance entre collectivités

Partage d'idées. 

Permettre des retours d'expériences entre techniciens et élus 
Permettre de définir une vision commune sur le développement des projets de mobilités 
Créer de l'interconnaissance

Réalisation d'un film faisant la promotion de l'utilisation du vélo dans les milieux peu denses, 
utilisant des images des différents territoires de l'AILB et montrant le foisonnement 
d'initiatives.

Retour d'expérience des autres EPCI afin d'apprendre des erreurs des autres, et pouvoir 
partager nos actions et erreurs et ainsi faire gagner du temps à d'autres collectivités.
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Les articulations 
fondamentales



Se fixer des objectifs
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Cas N°1 : 
Constat : 

• Celles et ceux qui ont une voiture n’ont pas de problème de mobilité,
• Il n’y a pas de problème de stationnement et de circulation,
• Seule la population vieillissante et les jeunes qui n’ont pas de véhicules ont 

des problèmes de mobilité
Actions :

• Il faut cibler des actions pour une mobilité sociale et solidaire

Cas N°2 :
Constat

• L’usage de l’automobile est trop important sur notre territoire avec des 
nuisances : CO2, accidents, bruit, occupation de l’espace public

• Notre PCAET prévoit une réduction importante des émissions de CO2 dont 
la mobilité est le 2ème « producteur »

Actions
• Il faut agir sur les comportements et proposer des services alternatifs 

crédibles à l’usage de l’automobile (seule) dans les trajets du quotidien. Rôle de l’élu

Pourquoi 
voulez-vous 
mettre en 
place des 
solutions de 
mobilité ?



Une « aide » au choix

-3-
Personnes dépendantes pour leur mobilité

-2- 
Personne ayant des besoins potentiels de 
mobilité

-1-
Personnes autonomes

Etat de santé
Personnel, individuel

Etat d’isolement
Social, collectif

Bonne santé Handicap lourd

Entourage fort

Isolement total

Besoin en offre de mobilité

Moyens à mettre en place
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Piloter les Objectifs et Actions

A l’image d’une « régie » (son, 
lumière), le pilotage de l’action 
public en mobilité nécessite des 
ajustements pour l’ensemble des 
paramètres

Objectif N°xxx : Développer l’usage du vélo

Thème
principal

Actions 
opérationnelles

100%

0%

50%

100%

0%

50%

100%

0%

50%

100%

0%

50%
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Exemple
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Approche modale
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Les transports en commun
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https://fb.watch/qxALMeULK2/

Exemple : Pays de Lumbres

https://fb.watch/qxALMeULK2/


Le ferroviaire

Gares
Faire des gares de lieux de 
vie :
• Activité avec les tiers lieux
• Renforcement des équipements 

de proximité
• intermodalité

Programme 1010 gares 

Lignes 
Analyser la pertinence de 
la desserte du fait du 
tracé de la voie :
• Etat des infrastructures
• Pertinence de la desserte
• Électrification…

Offres
Dimensionner l’offre 
pour être adaptée aux 
besoins ou anticiper des 
besoins :
- Jours de fonctionnement
- Horaires de fonctionnement
- Adaptation du matériel
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Le ferroviaire

WEBINAIRE ZPD

https://www.sncf.com/fr/innovation-developpement/innovation-recherche/mobilite-pour-tous-dans-les-territoires

FLEXY, la solution rail-route pour redynamiser 
les petites lignes

DRAISY, le train très léger pour 
(re)découvrir les petites lignes

Un système de transport collectif 
autonome sur une ligne reconvertie
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Les pôles d’échange

WEBINAIRE ZPD

Prévu initialement à l'été 2023, une 
expérimentation inédite en 
Bretagne débutera finalement en 
juin 2024 dans le Pays de 
Landivisiau (Finistère), en 
partenariat avec la SNCF. Les 
usagers de la route vont être 
encouragés à se déplacer 
autrement : vélos électriques, 
voitures électriques sans permis, 
covoiturage seront mis à leur 
disposition dès le mois de juillet.
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Vélos + train

• Décret n° 2021-41 du 19 janvier 2021 relatif à l'emport de vélos non 
démontés à bord des trains de voyageurs

• 4 à 8 places minimum

• 2% du nombre de places assises offertes

• Pour les matériels neufs ou rénovés

• Possibilité de le rendre payant.

Train vélo sur la VR6 (Passau)
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Mulhouse-Thann-Kruth

https://docplayer.fr/57024387-Ligne-ter-mulhouse-thann-kruth-quelle-appropriation-par-les-voyageurs-quelles-sont-les-habitudes-de-deplacement-des-habitants-et-des-usagers.html
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwiTs4yZq4DzAhVJz4UKHVNsAqgQFnoECCEQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.aurm.org%2Fuploads%2Fmedia%2F5697bbf25c784.pdf&usg=AOvVaw3Bzk0cKx8_gSG1Np7JhgMC

3131

https://docplayer.fr/57024387-Ligne-ter-mulhouse-thann-kruth-quelle-appropriation-par-les-voyageurs-quelles-sont-les-habitudes-de-deplacement-des-habitants-et-des-usagers.html


Transport en commun périurbains

Outre la structuration de l’offre de transport en commun, 
il faut leur permettre d’être efficients et concurrentiels 
pour entrer dans les centres ville.

- Exemple de Grenoble

- Exemple de Aix-Marseille

Problématique :

- Nécessite de travailler avec la polarité concernée

- Intervient sur une compétence voirie.

32



33

Transport en commun périurbains



Mise en œuvre du TAD/TSR

Source : Mobhilis – 2023

La Région Pays de Loire déploie une offre de 
TAD dite Socle sur la base d’horaires larges 
avec un parc de véhicules défini
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TAD en zone peu dense

• Une desserte des maisons médicales

• Principe
• Nécessité d’acheminer les personnes vers les Maisons Médicales
• Mise  à disposition de véhicules et de conducteurs avec une prise en charge à domicile

• Modalité de mise en place
• Véhicules

• Fourniture de véhicules par le biais de financements publicitaires (visiocom, infocom)
• Seul reste à charge le carburant et l’assurance

• Personnel
• base de contrats de vacataires (type éducation nationale)
• Rémunération SMIC mini + charges

• Subvention
• Région pour l’accès aux maisons de santé
• CARCEP

• Les enseignements
• Mise en place en février 2020
• Une cinquantaine d’utilisateurs identifiés aujourd’hui
• Des lourdeurs administratives fortes avec de nombreuses contraintes : notion de 

transport de personnes, de transport privé…

35

Extrait de la délibération du Conseil Communautaire du 15/01/2020
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Une offre de transport

• Création d’une véritable offre de transport public à l’échelle du 
territoire. 

• Lignes de transport en commun

• Transport à la demande en rabattement

42 000 habitants, une densité de 52 h/km2.
Une répartition de la population concentrée 
sur Ploërmel (23% de la population) et dans 
des pôles secondaires (50% de la population).
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Les BUURTBUS
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Le budget prévisionnel de cette expérimentation sur un an est de l’ordre de 
17 100 €. Il s’établit comme suit : la société Transdev Urbain Libournais avec 
une participation à hauteur de 9 100 € (mise à disposition des véhicules, 
formation des conducteurs, communication), le reliquat, à hauteur de 
8 000 €, revenant à la charge de l’association qui a perçu (délibération 
votée lors du dernier conseil communautaire) une subvention de 8 000 € de 
La Cali.

• Existe depuis longtemps 
aux Pays Bas

• Implanté pour la première 
fois en France à Libourne

https://www.leresistant.fr/2021/06/08/communaute-dagglomeration-du-
libournais-le-premier-buurtbus-de-france-a-fait-son-voyage-inaugural/
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Navettes autonomes périurbaines
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• 1ère navette autonome en milieu rural

• 7 septembre 2020 - Se déplacer

• Véritable défi technologique, une navette 
autonome déployée en milieu rural, a été 
inaugurée par la Région Auvergne-Rhône-Alpes 
et ses partenaires, le 4 septembre à Eurre.

• A partir du 7 septembre 2020, elle effectue des 
trajets, à titre expérimental, entre l’Ecosite du 
Val de Drôme à Eurre et la gare SNCF de Crest. 
Cette navette électrique parcourt environ 5 km, 
à 25 km/h maximum. Elle peut accueillir, 
gratuitement, 10 passagers, accompagnés d’un 
opérateur technique.

• Info + :

• les partenaires de l’opération sont la Région, la 
Communauté de communes du Val de Drôme 
en Biovallée, la Ville de Crest, Eurovia, le 
département de La Drôme, Bertolami et le 
constructeur Navya.

Navettes autonomes rurales
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Expérimentation navette
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Le transport solidaire
• Atchoum

• Un service de mise en relation
• Un centre d’appel téléphonique (Dijon en ESS), horaires de bureau + répondeur. Prévisions de développements possibles. 
• Pb de coût : les collectivités locales s’abonnent : 50€/mois 1000 hab. Convention : on ne fait pas les communes de plus 10 000

• Une Convention 
• 50€/mois pour 1000 hab + coût des appels

• Mise en place d’une campagne de communication (2 banderoles entrée + sortie)
• Flyer 1 par hab + rédactionnel + réunion d’information habitant

• Communication : 240€ /commune 

• Indemnisation du conducteur entre 0,35 et 0,20€/km dégressif en fonction du nb de km
• Le conducteur est inscrit en tant que conducteur : tous les conducteurs sont contactés par commune de départ
• Prépaiement du passager : ticket mobilité valeur d 1,25€ vente en mairie. Soit CB soit ticket mobilité 

• Quelques résultats
• 100 communes Frein = la garantie du conducteur : pas de certitude de retour. 

• Autopartage en projet : avec Citiz ou Clem ? 
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Autres structures

Le concept CAR 47 a été créé pour lutter contre l’isolement des personnes âgées et leur permettre 
de conserver leur mobilité, leur maintien à domicile, notamment pour celles demeurant dans de 
petites Communes dépourvues de transports publics.

Il s’adresse en priorité aux retraité(e)s mais également à tout propriétaire d’une voiture en bon état, 
dès lors qu’il souhaite la conduire le moins possible, voire plus du tout. Le logo de ce concept 
exprime le partage du véhicule…

Qui est concerné ?
• Toute personne, quelle que soit son âge possédant un véhicule automobile, en bon état et qui se trouve dans l’incapacité de le 

conduire temporairement - avec un minimum d'une fois par semaine pendant 6 mois - ou définitivement et ceci sans limitation de 
kilométrage sur toute la France.

Comment faire ?
• En s’adressant à l’Association AGIRabcd 47 en composant le 05 53 96 97 98 aux heures de bureau. Une personne responsable 

du concept vous en expliquera le fonctionnement.

• C’est ainsi que vous rencontrerez votre futur pilote demeurant à proximité de votre domicile qui, entre autres choses, se 
soumettra au contrôle d’une auto-école qui contrôlera son aptitude à la conduite. De même il devra présenter un casier judiciaire 
vierge. Un délai d’une semaine est en principe nécessaire pour mettre en place le service.

• Combien ça coûte ?
• La mise en place de l’action est gratuite.

Une heure de conduite (en 2019) est payée au pilote : 8,68 € net, majorée des charges sociales de 3,92 € (pour une personne de 
+ de 70 ans).
Ainsi, une heure de conduite ou d’attente revient donc à 12,60 €.

• Toutefois, ce service entrant dans le champ des aides à la personne en utilisant pour le règlement le système du CESU, ouvre 
droit à un crédit d’impôts, ramenant le prix de l’heure de conduite ou d’attente à 6,30 €.

• Bien entendu vous assurerez l’entretien de votre voiture comme vous réglerez le coût du carburant et de l’assurance comme vous 
le faisiez jusqu’alors !

• Familles rurales • AGIR abcd et CAR47

https://www.webdesfamilles.fr/4027/m
obilite-solidaire-une-solution-pour-
pallier-les-carences-de-transport

http://www.agirabcd.eu/776_p_55036/car-france.html
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Croix Rouge mobilité

43



Les « plateformes »
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D’autres aides
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Les transports « particuliers »
• La mise en place d’un pool de véhicules local de transport, ou d’un pool local de mobilité 

(travail initié par exemple par Arlysère):
• Recensement du parc de véhicules disponibles sur le territoire

• Collectivités,
• Établissements publics (enseignement, médical, associations…)
• Acteurs privés pouvant être associés au projet

• Établissement d’un graphicage de l’usage des véhicules
• Les lignes régulières existantes
• Les disponibilités

• Mise en place d’un outil de mise en réseau des véhicules
• Réservation possible d’un transport
• Réservation possible d’un véhicule.

• Création d’une CUMT
• Coopérative d’Utilisation du Matériel de Transport ??

• Notion de Mob’Coop 
• À l’image des food coop ou les clients sont bénévoles dans la gestion du commerce ?
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Les véhicules partagés
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Covoiturage : définitions

• Code des transports L3132-1  :
• Utilisation d’un véhicule terrestre à moteur par un conducteur et un ou 

plusieurs passagers, effectué à titre non onéreux, excepté le partage des frais, 
dans le cadre d’un déplacement que le conducteur effectue pour son propre 
compte. Leur mise en relation à cette fin, peut être effectuée à titre onéreux.

• Covoiturage organisé : mise en relation préalable avec un site Internet,

• Covoiturage spontané : Accompagnement familial, stop,

• Covoiturage dynamique : mise en relation en temps réel basé sur l’utilisation de 
smartphones avec applications.
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Des informations
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Le covoiturage : quelques chiffres
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Différents types de covoiturage
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Trois éléments clé du covoiturage

• Les infrastructures
• Aires de covoiturage

• Équipements connexes au covoiturage

• L’outil de mise en relation des covoitureurs(euses)
• Interface

• Support de l’interface

• Les covoitureurs(euses)
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Les aires de covoiturage
• Des éléments de base :

• Un espace de stationnement pour les voitures 
• De celles et ceux qui laissent leurs véhicules : stationnement de longue durée,
• De celles et ceux qui prennent ou déposent des personnes : stationnement de courte durée

• La proximité d’un axe et des flux qui se prêtent au covoiturage

• Mais pas que …
• Un accès possible pour 

• Les piétons, 
• Les vélos

• Des services connexes
• Un espace abrité
• Des bancs, de lieux de repos sécurisés
• De l’éclairage
• De l’information
• Possibilité de services connexes comme des consignes, des points de vente de produits…
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Exemple d’aménagement (1)
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Exemple d’aménagement (2)

Les campagnes adoptent la mobilité électrique partagée | Renault Group

Luittre Dompierre

600 K€
40% reste à charge

200 K€
60% reste à charge

Infra

Véhicules (vélos+voitures)
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Adosser l’aire à un ou des commerces

• Une logique d’optimisation de 
l’espace :

• Co-voitureurs en journée et 
semaine : clients potentiels

• Clients commerce samedi et fin 
d’AM

• Retrouver la notion de 
« station service »
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Voies réservées au covoiturage
• Située entre la barrière de péage de Voreppe et le secteur 

de St-Egrève, cette voie spéciale covoiturage s’étend sur 
près de 8 km. Sa mise en œuvre vient concrétiser 3 
années de travail notamment menés par les services de 
Ghislaine Baillemont Directrice de l’innovation, de la 
Construction et du Développement au sein d’APRR.

• https://voyage.aprr.fr/autoroute-info/vr2-une-premiere-
en-france

57



Exemple ECOV Covoit’ici

Coût :
200 000 euros pour 18 mois, 
soit 133 000 euros par an

Si la demande ne trouve pas d’offre, un véhicule d’astreinte 
basé à Ambérieu se déplace pour aller 
chercher le passager et l’emmener à destination.
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De nouvelles solutions
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*Le projet TRAPEZE réunit VINCI Autoroutes, ECOV, Nokia Bell Labs, Actemium Paris Transport, Mobility ITS et le Cerema.

Le projet TRAPEZE intègre les innovations suivantes :

• un réseau de lignes de covoiturage maillées entre elles ainsi 
qu’avec les réseaux de transports collectifs existants (routiers, 
ferroviaires), afin d’encourager dans les territoires (ruraux, 
péri-urbains et denses) le développement de mobilités 
partagées et l’intermodalité ;

• sur les axes (auto)routiers les plus denses, une voie 2.0 
intelligente réservée à certaines catégories d’usagers (selon 
des critères de RSE -Responsabilité Sociétale et 
Environnementale- définis par les territoires). Afin que son 
fonctionnement soit optimisé au service des usagers, cette 
voie réservée 2.0 est doublement régulée :

• une régulation à l’accès permet d’en garantir le 
remplissage optimal et la fluidité ;

• une régulation dans la voie permet d’optimiser les 
conditions de circulation au service d’un temps de trajet 
minimal et garanti.

https://www.vinci-autoroutes.com/fr/actualites/services-et-aires/trapeze-service-de-covoiturage/
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Des constats complémentaires

Tendance caractéristiques conséquences

Co-voiturage 
longue distance

Fort développement, 
attrait important

Occasionnel
Longues distances

Peu de création de lien, peu de 
risque avec le « one shot », très 
grande liberté, intérêt 
économique immédiat

Covoiturage de 
proximité

Difficulté de 
pérennisation

Régulier ou 
occasionnel
Courtes distances
Local

Sentiment de contrainte, de 
régularité, proximité et création 
de lien social possible, intérêt 
économique plus lointain

Le covoiturage de proximité ou local, peine à se développer 
actuellement en dépit des nombreuses innovations
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Exemple : Toulouse et Rézopouce

• Création d’arrêts minutes utilisables :
• covoiturage.tisseo.fr, service de mise en relation 

de covoitureurs pour les trajets domicile-travail ou 
domicile étude.

• rezopouce.fr, service d’auto-stop sécurisé, pour 
une communauté de particuliers.

• coovia.fr, application smartphone de recherche 
d’itinéraire et de covoiturage temps-réel.
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http://covoiturage.tisseo.fr/
http://rezopouce.fr/
http://coovia.fr/


Une piste : le covoiturage ou transport solidaire

• Sont désignés pour coordonner leur action en faveur de la mobilité 
solidaire (art.18 LOM/art. L.1215-3 du CT) :

• les AOM, régions, SM loi SRU, départements et les organismes en matière de service 
public de l’emploi,

• IDFM, la région et les départements IDF, la ville de Paris et les organismes en matière 
de service public de l’emploi.

• Elaboration d’un plan d’action commun en matière de mobilité solidaire :
• Est piloté et suivi par la région et le(s) département(s) (IDFM, la région IDF, les 

départements et la ville de Paris pour IDFM),
• Définit les conditions de conseil et d’accompagnement à la mobilité,
• À l’échelle d’un bassin de mobilité,
• En lien avec les organismes publics/privés concernés et les PMR.
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Covoiturage local solidaire

• Ehop, ehop solidaire
• Principe :

• Un « pool » de conducteurs réalisant des trajets réguliers est identifié
• En fonction des besoins de certains publics, le pool est sollicité pour « aider » une personne 

pendant un temps donné, sur un parcours type.

Des mises en relations qui marchent mieux, mais 
un volume d’activité faible en rapport avec l’effort 
consenti (engagement fort).
Le coût reste limité : exemple : 510€ par mise en 
relation en moyenne sur le territoire de Ploërmel 
communauté.
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Autopartage : définition

• Autopartage : Code des transports, L1231-14

• L’activité d’autopartage est la mise en commun d’un 
véhicule ou d’une flotte de véhicules de transport 
terrestre à moteur au profit d’utilisateurs abonnés 
ou habilités par l’organisme ou la personne 
gestionnaire des véhicules. Chaque abonné ou 
utilisateur habilité peut accéder à un véhicule sans 
conducteur pour le trajet de son choix et pour une 
durée limitée.
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L’autopartage : les principes

Free floating Trace directe Boucle Location

Principes Lieux  de  location  et  de 
restitution  des  véhicules 

pouvant  être  distincts  dans 
un périmètre défini

Pas de possibilité de réserver 
à  l’avance,  et  de  nécessité 

d’indiquer  son  temps  de 
location à l’avance

Le véhicule est pris à une station et 
peut être ramené à une autre 

station située sur un territoire limité 
ou non.

Abonnements possibles

Le véhicule loué est et retourné 
dans une même station 

Possibilité  de  réserver  son 
véhicule à l’avance (en précisant 

son temps de location) 
Présence d’abonnements

Location traditionnelle de véhicules 
avec la présence sur le marché de 

locations entre particuliers

Exploitation €€ €€ €€€ €
Infrastructures Ø + ++ Ø
Logiciel +++ ++ + Ø
« Humain » +

Maintenance

++
« réassort »

+ +++

% des services* 26% 11% 63% Hors champs analyse

*Source : https://lyko.blog/wp-content/uploads/2020/10/Le-marche-de-lautopartage-en-France.pdf
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Les services présents
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La boucle

Je suis abonné à un service et je 
prends les véhicules dans une 
station et le ramène dans la 
même station. 

URBAIN DENSE
RURAL 

TOUT PUBLIC
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La location entre particuliers

J’ai une voiture qui ne sert pas (ou 
pas tout le temps) et je la loue à 
d’autres personnes, régulièrement 
ou ponctuellement.

Exemple de Ouicar

URBAIN DENSE
RURAL 

TOUT PUBLIC
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Autopartage, une question de statut

• Trois systèmes possibles
• Un service « public »

• Organisation par la collectivité qui contractualise avec un tiers (marché, DSP…)
• Exemple : Autolib

• Un service « privé »
• Des particuliers ou des entreprises se regroupent pour acheter un véhicule 

• Exemple : relations de voisinages… 

• Un service « mixte »
• Création d’une entité mixte type SCIC pour la gestion d’une flotte d’autopartage (GIE ou 

GIP également)
• Exemple : Citiz
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Appliquer l’autopartage au secteur rural

• Ne pas calquer les solutions urbaines de façon stricte mais innover :
• Utilisation du parc de véhicules des collectivités pour des disponibilités les WE

• Exemple du Département de l’Orne

• Mise en commun de certains véhicules comme les véhicules des CLSH

• Travail de terrain avec les  habitants pour voir comment proposer des 
véhicules en multi propriété

• L’arrivée du véhicule électrique induit un besoin de partage pour un usage optimal des 
véhicules (qui doivent servir souvent).
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Exemple de l’Orne : Autofree

• Sur le parking du Conseil 
Départemental de l’Orne, 12 
voitures, parmi la flotte des 70 
véhicules électriques réservées aux 
agents de la collectivité, sont mises 
en location aux particuliers 24/24h

1€ de l’heure avec 
dégressivité  partir de 
la 6ème heure
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Des formes « hybrides»

• Exemple de la Haute Vallée de Chevreuse (HVC)
• Territoire

• 25 076 habitants, 

• densité 299,5 hab/Km2

• Revenu médian 32 000 €

• Mode opératoire
• Autopartage électrique autour de 16 véhicules électriques, implantés sur les 16 

stations d'écomobilité sont mis à disposition des habitants des 10 communes de 
la CCHVC pour leurs déplacements. 

• Covoiturage citoyens : un bureau des voyages met en relation des habitants 
bénévoles pour transporter d’autres personnes sans solution de mobilité. 
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Haute Vallée de Chevreuse
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Pour aller plus loin dans la coopération

• La mise en place d’un pool de véhicules local de transport, ou d’un pool local de mobilité 
(travail initié par exemple par Arlysère):

• Recensement du parc de véhicules disponibles sur le territoire
• Collectivités,
• Établissements publics (enseignement, médical, associations…)
• Acteurs privés pouvant être associés au projet

• Établissement d’un graphicage de l’usage des véhicules
• Les lignes régulières existantes
• Les disponibilités

• Mise en place d’un outil de mise en réseau des véhicules
• Réservation possible d’un transport
• Réservation possible d’un véhicule.

• Création d’une CUMT
• Coopérative d’Utilisation du Matériel de Transport ??

• Notion de Mob’Coop 
• À l’image des food coop ou les clients sont bénévoles dans la gestion du commerce ?

Formation nouveaux services à la mobilité
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Un Coopérative de mobilité ?

Exemple d’un tableau de synthèse d’analyse du parc disponible sur une petite 
communauté de communes.
Le but était de mettre en évidence les plages d’utilisation ou non des différents 
véhicules. 
Aucune suite n’a été donnée, un prestataire réaliser le TAD à ce jour.
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Modes actifs
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Des consommateurs importants

https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub/Commerces/depliant_velo_et_commerce_-_2013_bd.pdf
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https://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=0CAIQw7AJahcKEwjI1-_x27D_AhUAAAAAHQAAAAAQAw&url=https%3A%2F%2Fwww.fub.fr%2Fsites%2Ffub%2Ffiles%2Ffub%2FCommerces%2Fdepliant_velo_et_commerce_-_2013_bd.pdf&psig=AOvVaw0IEMYRmKlwNQUaleX2gqMV&ust=1686212145559234


Formation nouveaux services à la mobilité
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Aménager les espaces pour les piétons

Refonte du Faubourg de l’Epinette à Lencloitre (86)
Mandataire MOSS Paysages
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Modes actifs : cycles
La voie express vélo ?
L’autoroute à vélo ?

Penser « tous modes » et 
notamment la place du 
piéton ?
Faut-il toujours aller vite en 
vélo pour aller loin ?
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Les routes à potentiel cyclable

La vélorue
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Exemples d’écluses vélos

RENNES – Photo Mobhilis

Belgique – Photo source Elvira RG ©

Casson(35) – photo Mobhilis

Pays Bas – source Leicon©
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Janvier 2024 © Mobhilis

Formation Mobilités zones peu denses CNFPT Clermont Ferrand

61 550 € HT prix catalogue
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Autre exemple
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Des aides financières possibles
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Des équipements complémentaires
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Les services vélos
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Les services vélos



• Si la plupart des services sont davantage utilisés par  des hommes, les offres de location longue durée 
de vélos bénéficient en 1er lieu à un public féminin 

• Les services vélos bénéficient fortement à la tranche d’âge 26-55 ans. Les jeunes et séniors y sont très 
sous-représentés. Comparativement aux autres services, les jeunes bénéficient davantage des services 
de vélo en libre-service, les séniors des dispositifs d’aide à l’achat. 

• L’ensemble  des  services  étudiés  bénéficient  en  majorité  aux  actifs,  notamment  pour  leurs 
déplacements domicile-travail 

Actualisation de l’étude d’évaluation des 
services vélos – Rapport de diagnostic 21 | 
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Les services vélos



Un exemple d’action

• Val d’Ille : Locations de VAE
• 80 vélos acquis
• Location moyen-long terme : de 1 mois à 1 an. 
• Cible prioritaire : domicile-travail
• Tarif : 30 €/mois à 250 €/ an avec possibilité de prise en charge par 
• l'employeur à 50 %.
• Rachat après 2 ans de location continue (350 €).
• Visites de maintenance préventive.
• Reste à charge estimé pour la collectivité : 40 000 € sur 4 ans.

Bilan (2016) :
•  70 vélos loués à ce jour, plus de 150 contrats réalisés depuis juillet 2012. 75 % contrats 

cible prioritaire.
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Exemple du scoolbus 

https://www.humbird.fr

Chaque matin, c'est en pédalant 
ensemble sur ce drôle d'engin 
que ces enfants vont à l'école : le 
S'Cool Bus, un vélo-bus 
électrique unique en France. Sa 
version précédente avait dû être 
retirée en 2020 faute 
d'homologation. Voici la version 
2023. 

Pendant ce temps-là, au Manoir-
sur-Seine, en Normandie…

https://youtu.be/EBCln7eZEVI 
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Vélo cargo pour transport d’enfants

• Un vélo à assistance électrique pouvant transporter 8 enfants :

https://www.vanraam.com/en-gb/advice-
inspiration/news/gocab-bicycle-taxi-for-children

GoCab vélo taxi pour enfants
Le GoCab est un vélo taxi à assistance électrique qui peut 
transporter 8 enfants en toute sécurité.

Le GoCab est commercialisé depuis mars 2019. il est possible 
d’obtenir toutes les informations par mail à  
info@vanraam.com

Le GoCab a été développé prioritairement pour le marché des 
Pays Bas ce qui explique qu’aucune campagne de 
communication n’ait été réalisée en dehors de ce pays. Il est 
possible que des contraintes spécifiques existent dans certains 
pays cependant pour l’utilisation de ce produit. 
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Les personnes âgées

L’association « à vélo sans âge » propose 
aux personnes âgées, handicapées et aux 
personnes à mobilité réduite du Pays de 
Morlaix de retrouver le goût de la balade 
en vélo grâce à trois triporteurs.
« Cela faisait un moment que je cherchais 
un moyen pour permettre aux personnes 
âgées de sortir de leur lieu de vie et d’aller 
se promener », explique d’emblée Ernest 
Le Bris, responsable de l’antenne 
finistérienne de l’association « à vélo sans 
âge » basée à Pleyber-Christ.
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Organiser/animer

95



Modes actifs piétons : Signalisation

Le gouvernail, solution low tech 
pour se repérer

Jalonné les temps d’accès
Penser la signalisation d’un 
point de vue piéton et non 
automobiliste
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La signalisation : métrominuto

Dans le cadre du projet européen Interreg 
EXPERIENCE, la ville de Saint-Brieuc, l’Office de 
Tourisme de la Baie de Saint-Brieuc, Saint-Brieuc 
Armor Agglomération et Côtes d’Armor Destination se 
sont associés pour déployer l’outil Métrominuto sur le 
territoire de Saint-Brieuc.

Metrominuto est une carte piétonne schématique 
basée sur l’esthétique des plans des lignes du métro. 
Les points d’intérêt du territoire sont reliés entre eux 
par des temps de parcours à pied, voire à vélo 
(lorsqu’un trajet dépasse les 20 minutes à pied).

https://www.cad22.com/lagence/les-actualites/30-05-2023-metrominuto-la-carte-schematique-pietonne-experimentee-a-saint-brieuc/
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Rendre attractif l’espace public

Les chercheurs de l’organisme « Intelligent Health » ont 
ensuite analysé l’impact du jeu sur les modes de 
déplacements des joueurs à l’aide de 
questionnaires adressés aux participants. Les résultats 
ont montré que la proportion de participants se déclarant 
inactifs était passée de 25% à 18% après le jeu. De même, 
la part de joueurs déclarant atteindre l’objectif de l’OMS 
en matière d’activité physique hebdomadaire serait 
passée de 62% à 75% après les 6 semaines 
d’expérimentation.
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http://www.intelligenthealth.co.uk/
https://theconversation.com/we-transformed-a-london-borough-into-a-game-to-get-fewer-people-travelling-by-car-heres-what-happened-171035
https://theconversation.com/we-transformed-a-london-borough-into-a-game-to-get-fewer-people-travelling-by-car-heres-what-happened-171035
https://theconversation.com/we-transformed-a-london-borough-into-a-game-to-get-fewer-people-travelling-by-car-heres-what-happened-171035


• https://youtu.be/WMS6rQPIt0o
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Échanges et débat
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Merci de votre attention



Prochain 
Rendez-vous 
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